
กิจกรรมการด าเนินงานเกี่ยวกับส่ิง
อ านวยความสะดวกของ า เ รื อ 
(ยกเว้นกาขนถ่ายสินค้า)(52221)

• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 45,613 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 300 ราย เพ่ิมข้ึน 7.9% และปิดกิจการ 33 ราย ลดลง 
26.7% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือการขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 165 ราย โดยมีจ านวนมาก
เป็นอันดับ 1 ของธุรกิจโลจิสติกส์ท่ีเปิดใหม่ท้ังหมด และมีอัตราการเติบโต 19.6% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน 

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (มี.ค. 2568) มูลค่า 2,019.04 ล้านบาท คิดเป็น 30.42% ของการลงทุนใน
กลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ เนเธอร์แลนด์แอนทิลลีส จีน กัมพูชา สิงคโปร์ และไต้หวัน 
ตามล าดับ ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานท่ีเก็บสินค้า 
คิดเป็น 44.92% ของการลงทุนจากต่างชาติในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (มีนำคม 2568)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(21.84%)

(8.31%)

441

167.82

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน มี.ค. 2568 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน มี.ค. 2568

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(55.00%)

การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนน 

(49339)

(10.00%)

(9.33%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 45,613

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

300

33

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมีนำคม 2568

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

(44.92%)

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, ส านักงานพาณิชย์ในต่างประเทศ ณ กรุงวอชิงตัน, 
House of Shipping, Reuters



ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

จับชีพจรโลจิสติกส์

การท่ีสหรัฐฯ ประกาศมาตรการจัดเก็บภาษีศุลกากร

ตอบโต้ (Reciprocal Tariff) กับหลายประเทศ ส่งผลกระทบ

ต่อการค้าระหว่างประเทศและห่วงโซ่อุปทานท่ัวโลก กระตุ้นให้

ประเทศคู่ค้าใช้มาตรการตอบโต้กลับ หรือหันมาเจรจาแลกเปล่ียน

ผลประโยชน์กับสหรัฐฯ และท าให้ต้นทุนการผลิตของอุตสาหกรรม

ภายในของสหรัฐฯ ตลอดจนค่าครองชีพของชาวอเมริกันปรับตัว

สูงข้ึน นอกจากน้ัน ยังกระทบต่อธุรกิจบริการโลจิสติกส์

ท่ีเกี่ยวข้องอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ เช่น ตัวแทนด าเนินพิธีการ

ศุลกากร ท่ีจะต้องปฏิบัติตามกฎระเบียบและเอกสารตามมาตรการ

ดังกล่าว ซ่ึงยังขาดความชัดเจนและอาจเพ่ิมภาระต้นทุนและ

ระยะเวลาด าเนินงาน

นอกจากน้ัน สหรัฐฯ ยังมีแนวโน้มจะใช้มาตรการตอบโต้

อ่ืน ๆ โดยเฉพาะต่อจีน เช่น ข้อเสนอของส านักงานผู้แทนการค้า

สหรัฐฯ (USTR) ท่ีจะเรียกเก็บค่าธรรมเนียมการเข้าเทียบท่าสหรัฐฯ 

จากเรือของผู้ประกอบการขนส่งจีนและเรือท่ีต่อโดยจีน จ ากัด

การใช้เรือขนส่งในท่าของสหรัฐฯ ในกลุ่มสินค้าท่ีก าหนด และจ ากัด

การใช้แพลตฟอร์ม รวมถึงการแลกเปล่ียนข้อมูลโลจิสติกส์กับ

ฝ่ายจีน ซ่ึงหากมีผลบังคับใช้ ก็อาจท าให้ต้นทุนการขนส่งสินค้า

ผ่านท่าเรือของสหรัฐฯ สูงข้ึน

ท้ังน้ี ข้อมูลจากแดชบอร์ดธุรกิจบริการโลจิสติกส์ของ สนค. 

ช้ีให้เห็นว่า ในปี 2567 ไทยมีการค้ากับสหรฐัฯ ท้ังการส่งออกและน าเข้า 

มูลค่า 2.62 ล้านล้านบาท โดยเป็นการขนส่งทางเรือเป็นหลัก สัดส่วน 

61.29% รองลงมาคือการขนส่งทางเครื่องบิน สัดส่วน 37.17%

19.6%

-3.2%

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานท่ี
เก็บสินค้า  (52291)

ผลกระทบจำกมำตรกำรของสหรัฐฯ ต่อธุรกิจบริกำรโลจิสติกส์



กิจกรรมการด าเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอ านวยความสะดวก

ของท่าเรือ (ยกเว้นการขนถ่ายสินค้า) (52221)

พัฒนำกำรโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนกำรขนส่งรอบโลก

จีนพัฒนาโครงสร้างของด่านโหย่วอ้ีกวนแบบอัจฉริยะ 

(Smart Port) เสร็จแล้ว ขณะน้ีอยู่ระหว่างการทดสอบระบบ 

โดยคาดว่า จะสามารถให้บริการได้ในเดือนมิถุนายน 2568

ซ่ึงเม่ือเปิดใช้งานระบบอัจฉริยะจะท าให้ด่านสามารถรองรับ

ปริมาณรถบรรทุกเข้าออกด่านเพ่ิมข้ึนจากเดิมประมาณ 1,200 –

1,500 คันต่อวัน เป็น 2,800 – 3,000 คันต่อวัน ลดแรงงาน

ในการตรวจสอบ 50 % ประหยัดต้นทุนของการขนส่งสินค้า

กว่า 1,000 หยวนต่อตู้ สามารถด าเนินงานได้ตลอด 24

ช่ัวโมง และช่วยให้การขนส่งสินค้าจากเมืองฮานอยถึงเมือง

หนานหนิงจะใช้เวลาภายใน 24 ช่ัวโมง

กัมพูชำประสบความส าเร็จในการเช่ือมโยงระบบขนส่ง

ในห่วงโซ่ความเย็น (Cold Chain) ระหว่างท่าเรือเกาะกงกับ

ท่าเรือฝางเฉิงก่าง ในเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วงของจีน 

ซ่ึงจะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการขนส่งสินค้าท่ีต้องรักษา

อุณหภูมิ เช่น อาหารสด โดยเส้นทางดังกล่าวจะใช้เวลาเพียง 

7 วัน ซ่ึงเป็นการลดระยะเวลาขนส่งได้มากกว่า 50% และลด

ต้นทุนการขนส่งลงมากกว่า 20%

อียิปต์ประกาศความพร้อมเปิดให้บริการคลองสุเอซ 

โฉมใหม่ภายในปี 2568 สอดคล้องกับสถานการณ์ในทะเลแดง

ท่ีมีแนวโน้มผ่อนคลายความตึงเครียดลง โดยคลองสุเอซ

โฉมใหม่น้ี ได้พัฒนาบริการท่ีเกี่ยวข้องกับการเดินเรือ เช่น 

การซ่อมแซมและบ ารุงรักษาเรือ การเติมเช้ือเพลิง การเก็บ

และก าจัดขยะ และบริการเปล่ียนลูกเรือ รวมถึงการขุดลอก

คลองสุเอซ เพ่ือขยายทางเดินเรือและเพ่ิมความลึกในบางช่วง

7.9%

-26.7%





-41.7%

906.93 



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (มีนำคม 2568)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(20.7%)

(12.7%)

(10.2%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.3%)

(1.8%)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(74.9%)

(10.8%)

(5.7%)

1,179,459.39

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

60.3%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมีนำคม 2568

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(90.9%)

(2.1%)

(1.6%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(36.6%)

(26.4%)

(11.8%)

ยางธรรมชาตทิี่ก าหนดไว้ในทางเทคนคิ
(400122)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(68.2%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 3,645.82 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.19%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (31.8%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.6%)

(19.1%)

(8.4%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าอากาศยานภเูก็ต(ศภ.4)

วงจรรวมอ่ืน ๆ (854239)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(7.8%)

(7.2%)

(6.7%)

221.9%ตัวประมวลผลและตัวควบคมุ (854231)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(96.7%)

(2.6%)

(0.5%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 560,569.91  

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 28.7%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(21.8%)

(14.9%)

(14.4%)

37.0%

10.2%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(6.1%)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(21.2%)

(16.6%)

(7.2%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 191,618.85 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 9.8%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





กำรขนส่งทำงถนน



 17.4%

 137.9%

150.1%

 2.8%





19.8%

 77.1%

44.0%

64.5%

 30.1%

7.1%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท ์(851762)

 42.1%

สนามบินดอนเมอืง

0.5%

(1.7%)

(3.4%)

(2.4%)

0.5%

2.3%







 9.9%

316.8%

ญ่ีปุ่น



-52.4%



-37.9%



1.0%



0.5%

จับชีพจรโลจิสติกส์



-42.9%



0.5%



147.8%

14.3%







 377.4%8.9%

ก๊าซธรรมชาตเิหลว (271111)

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

1.1%



-6.0%






-3.4%

-2.1%

-11.3%

140.7%

2.3%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร ์(847170)

ส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
อ่ืน ๆ (847330)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาต ิ
(400280)

น ้ามันปิโตรเลียมแปรรูป (271019)

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุกไม่เกนิ 
  5 ตัน (870421)

58.1%

 17.1%

มันส าปะหลัง (071410)

3,234.6%
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■ ส านักงานผู้แทนการค้าสหรัฐฯ (United States Trade Representative: USTR) ประกาศ
ผลการไต่สวนตามมาตรา 301 ว่า การด าเนินการของรัฐบาลจีนท่ี มุ่งเน้นการครองตลาด
อุตสาหกรรมการเดินเรือ การขนส่ง และการต่อเรือ เป็นไปอย่างไม่สมเหตุสมผล และเป็นการจ ากัด
การค้าของสหรัฐฯ จึงได้เสนอมาตรการตอบโต้การด าเนินการของจีน

■ เม่ือวันท่ี 23 เมษายน 2568 USTR เสนอให้บังคับใช้มาตรการตอบโต้การด าเนินการ นโยบาย และแนวปฏิบัติของรัฐบาลจีนต่อ
อุตสาหกรรมการเดินเรือ การขนส่ง และการต่อเรือ โดยสหรัฐฯ จะเรียกเก็บค่าธรรมเนียมดังกล่าว ภายใน 180 วันหลังจากค าสั่ง
มีผลบังคับใช้ (14 ตุลาคม 2568) มาตรการสรุปได้ ดังน้ี

1. ค่าธรรมเนียมส าหรับผู้ประกอบการเรือจีนและเจ้าของเรือจีน (รวมถึงฮ่องกง และมาเก๊า): ค่าธรรมเนียมจะถูกเก็บในอัตรา 50 
ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ โดยเรียกเก็บจากการเข้าเทียบท่าท่ีท่าเรือของสหรัฐฯ ในแต่ละครั้ง และค่าธรรมเนียมจะเพ่ิมข้ึนปีละ 30 
ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ เป็นเวลา 3 ปี ตามอัตราท่ีก าหนด ดังน้ี

2. ค่าธรรมเนียมส าหรับผู้ประกอบการเรือท่ีต่อจากจีน: มีการเลือกเก็บค่าธรรมเนียม 2 แบบ ได้แก่ (1) ค่าธรรมเนียมตามน ้าหนักสุทธิของ
เรือ 18 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ หรือ (2) ค่าธรรมเนียมตามจ านวนตู้คอนเทนเนอร์ 120 ดอลลาร์สหรัฐ/TEU (Twenty Foot 
Equivalent Unit) โดยจะเลือกเก็บในอัตราท่ีมีมูลค่าของค่าธรรมเนียมท่ีสูงกว่า และค่าธรรมเนียมจะถูกเก็บตามจ านวนครั้ง
ของการเข้าเทียบท่าท่ีท่าเรือในสหรัฐฯ ซ่ึงค่าธรรมเนียมจะเพ่ิมข้ึนเป็นล าดับ ในเวลา 3 ปี ตามอัตราท่ีก าหนด ดังน้ี

3. ค่าธรรมเนียมส าหรับเรือบรรทุกรถยนต์ท่ีสร้างในต่างประเทศ: ค่าธรรมเนียมจะถูกเก็บตามความจุของเรือ โดยเริ่มต้นท่ี 150 
ดอลลาร์สหรัฐ/CEU (Car Equivalent Unit)

■ ท้ังน้ี หากผู้ให้บริการเดินเรือมีการสั่งซ้ือและรับมอบเรือท่ีสร้างในสหรัฐฯ ซ่ึงมีขนาดใกล้เคียงกัน จะมีสิทธิขอยกเว้น
ค่าธรรมเนียมได้สูงสุด 3 ปี นอกจากน้ี มีเง่ือนไขยกเว้นการเก็บค่าธรรมเนียมของเรือท่ีสร้างในจีนบางประเภท ประกอบด้วย

- เรือท่ีเข้าร่วมโครงการของหน่วยงานบริหารการเดินเรอืของสหรฐัฯ (U.S. Maritime Administration)
- เรือท่ีเดินทางมาสหรฐัฯ โดยไม่มีสินค้าหรือมีการบรรทุกเพียงน ้าหนักถ่วง (in ballast)
- เรือท่ีมีขนาดหรือความจุต ่ากว่าเกณฑ์ท่ีก าหนด (ต ่ากว่า 4,000 TEU, หนักไม่เกิน 45,000 ตัน หรือมีความจุท่ีไม่ใช่ส าหรับ
การขนส่งสินค้า Bulk ไม่เกิน 80,000 ตัน) 

- เรือท่ีใช้ในการเดินเรอืระยะสั้น เช่น ระยะไม่เกิน 2,000 ไมล์ทะเลจากท่าเรอืในสหรฐัฯ ท่ีก าหนด
- เรือของบริษทัสหรฐัฯ ท่ีมีสัดส่วนการถือครองกรรมสิทธ์ิเรือโดยนิติบุคคลสหรฐัฯ ไม่น้อยกว่า 75%
- เรือท่ีสร้างขึ้นเฉพาะส าหรบัการขนส่งสินค้าบางประเภท เช่น เรือขนสินค้าของเหลวทางเคมี

ควำมคืบหนำ้กำรไต่สวนอุตสำหกรรมกำรเดินเรือ กำรขนส่ง และกำรต่อเรือของจนีภำยใต้มำตรำ 301

ท่ีมา : สพต. ณ กรุงวอชิงตัน, Office of the United States Trade Representative, ICS, Reuters, กรุงเทพธุรกิจ

บางภาคส่วนได้แสดงความกังวลถึงผลกระทบต่อสหรัฐฯ จากการใช้มาตรา 301 ของ USTR โดยสภาหอการค้าขนส่งทางเรือ (International 

Chamber of Shipping: ICS) ได้แสดงความเห็นว่า แม้มาตรการน้ีจะมีเป้าหมายเพ่ือหยุดยั้งการต่อเรือของจีน แต่อาจส่งผลกระทบ

อย่างรุนแรงต่อห่วงโซ่อุปทานทางทะเลของสหรัฐฯ อาทิ 

▪ หลายท่าเรือในสหรัฐฯ โดยเฉพาะท่าเรือขนาดเล็กถึงกลาง อาจสูญเสียรายได้จากการท่ีเรือเปล่ียนไปจอดท่ีอ่ืนนอกสหรัฐฯ

▪ ธุรกิจของสหรัฐฯ อาจขาดการเช่ือมต่อกับเรือท่ีจ าเป็นต่อการขนส่งสินค้า ส่งผลกระทบต่อความสามารถในการแข่งขันของสินค้าส่งออก

ของสหรัฐฯ ในตลาดโลก 

▪ กระทบการจ้างงาน ท้ังในภาคเกษตรซ่ึงเป็นสินค้าส่งออกส าคัญของสหรัฐฯ และท่าเรือ ท าให้อุตสาหกรรมการเดินเรือของสหรัฐฯ ได้รับ

ผลกระทบโดยตรงจากต้นทุนท่ีสูงข้ึน

ควำมกังวลต่อผลกระทบที่อำจเกิดขึ้นต่อสหรัฐฯ

ค่ำธรรมเนียมตำมน ้ำหนกัสุทธิของเรือ
- ค่าธรรมเนียม 0 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2568
- ค่าธรรมเนียม 18 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ มีผลตั้งแต่ 14 ตุลาคม 2568
- ค่าธรรมเนียม 23 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2569
- ค่าธรรมเนียม 28 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2570
- ค่าธรรมเนียม 33 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2571

ค่ำธรรมเนียมตำมจ ำนวนตูค้อนเทนเนอร์
- ค่าธรรมเนียม 0 ดอลลาร์สหรัฐ/TEU มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2568
- ค่าธรรมเนียม 120 ดอลลาร์สหรัฐ/TEU มีผลตั้งแต่ 14 ตุลาคม 2568
- ค่าธรรมเนียม 153 ดอลลาร์สหรัฐ/TEU มีผลตั้งแต ่17 เมษายน 2569
- ค่าธรรมเนียม 195 ดอลลาร์สหรัฐ/TEU มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2570
- ค่าธรรมเนียม 250 ดอลลาร์สหรัฐ/TEU มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2571

- ค่าธรรมเนียม 0 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2568
- ค่าธรรมเนียม 50 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ มีผลตั้งแต่ 14 ตุลาคม 2568
- ค่าธรรมเนียม 80 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2569
- ค่าธรรมเนียม 110 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2570
- ค่าธรรมเนียม 140 ดอลลาร์สหรัฐ/ตันสุทธิ มีผลตั้งแต่ 17 เมษายน 2571
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กำรค้ำระหว่ำงประเทศของสหรัฐฯ ที่ขนส่งทำงเรือและท่ำเรือส ำคัญของสหรัฐฯ

ท่ีมา : คิดค้า.com

กำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย - สหรัฐฯ ปี 2567 ทำงเรือ
ท่ีมา : United States Department of Transportation, Pacific Merchant Shipping Association, the Port of Los Angeles, Trade Map

อันดับ 1: Port of Los Angeles 
and Long Beach (San Pedro 

Bay Port Complex) 
ท่าเรือลอสแอนเจลิสและลองบีช

มูลค่า 398,300 ล้านดอลลาร์สหรัฐ

อันดับ 2: Port of New York and 
New Jersey ท่าเรือนิวยอร์ก/นิวเจอร์ซีย์
มูลค่า 209,500 ล้านดอลลาร์สหรัฐ

อันดับ 3: Port of Savannah
ท่าเรือซาวานนาห์

มูลค่า 118,090 ล้านดอลลาร์สหรฐั

อันดับ 4: Port of Houston 
ท่าเรือฮิวสตัน 

มูลค่า 104,950 ล้านดอลลาร์สหรัฐ

อันดับ 5: Port of Virginia
ท่าเรือเวอร์จิเนีย

มูลค่า 103,400 ล้านดอลลาร์สหรฐั

อันดับ 7: Port of Seattle-Tacoma
ท่าเรือซีแอตเทิล-ทาโคมา

มูลค่า 61,400 ล้านดอลลารส์หรัฐ

อันดับ 8: Port of Oakland
ท่าเรือโอ๊คแลนด์

มูลค่า 48,780 ล้านดอลลาร์สหรัฐ

อันดับ 6: Port of Charleston
ท่าเรือชาร์ลสตัน

มูลค่า 79,360 ล้านดอลลาร์สหรัฐ

อันดับ 9: Port of Miami
ท่าเรือไมอามี

มูลค่า 28,320 ล้านดอลลาร์สหรัฐ

อันดับ 10: Port of Philadelphia
ท่าเรือฟลิาเดลเฟยี

มูลค่า 18,790 ล้านดอลลาร์สหรัฐ

• ในปี 2566 สหรัฐฯ มีมูลค่าการค้าระหว่างประเทศ 4.90 ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ โดยเป็นการขนส่งสินค้าทางเรือมูลค่า 2.12
ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ คิดเป็นประมาณ 43.24% ของมูลค่าการค้าระหว่างประเทศในทุกประเภทการขนส่ง และในปี 2567
การขนส่งสินค้าทางเรอืของสหรฐัฯ มีมูลค่า 2.17 ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ คิดเป็นสัดส่วนประมาณ 40.01% ของการค้าระหว่างประเทศ
ของสหรัฐฯ ขยายตัวข้ึน 2.51% เม่ือเทียบกับปีก่อนหน้า

• สหรัฐฯ มีท่าเรือท่ีรองรบัการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศกระจายอยู่ตามรฐัต่าง ๆ  ท่ัวประเทศ กว่า 299 แห่ง โดยท่าเรือ 10 อันดับแรก
ท่ีมีมูลค่าการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศสูงสุดในสหรัฐฯ ปี 2567 มีดังต่อไปน้ี 

• การค้าระหว่างประเทศของไทย - สหรัฐฯ ปี 2567 ทางเรือ มีมูลค่า 4.56 หม่ืนล้านดอลลาร์สหรัฐ คิดเป็นสัดส่วน 61.29% ของการค้า
ระหว่างประเทศของไทยกับสหรัฐฯ ขยายตัวจากปีก่อนหน้า 0.62% โดยไทยมีมูลค่าการส่งออก 3.42 หม่ืนล้านดอลลาร์สหรัฐ และมีมูลค่า
การน าเข้า 1.15 หม่ืนล้านดอลลาร์สหรัฐ ท้ังน้ี ไทยมีสินค้าส่งออกและน าเข้ากับสหรัฐฯ ทางเรือท่ีส าคัญ ดังน้ี

สินค้ำที่ไทยมีมูลค่ำส่งออกกับสหรัฐฯ ทำงเรือสูงสุด 
3 อันดับแรก

1. ยำงรถยนต์ (HS Code 401110) 
มูลค่ำ 2,008.20 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐ 

2. โซลำร์เซลล์ (HS Code 854143)
มูลค่ำ 1,891.03 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐ 

3. เคร่ืองกลับกระแสไฟฟำ้ (HS Code 850440)
มูลค่ำ 1,753.01 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐ 

สินค้ำที่ไทยมีมูลค่ำน ำเข้ำกับสหรัฐฯ ทำงเรือสูงสุด 
3 อันดับแรก

1. น ้ำมันปิโตรเลียมดิบ (HS Code 270900) 
มูลค่ำ 3,689.17 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐ 

2. ก๊ำซธรรมชำติ (HS Code 271111)
มูลค่ำ 1,141.62 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐ 

3. เศษอะลูมิเนียม (HS Code 760200)
มูลค่ำ 389.07 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐ 
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