
กิจกรรมการด าเนินงานเกี่ยวกับส่ิง
อ านวยความสะดวกของ า เ รื อ 
(ยกเว้นกาขนถ่ายสินค้า)(52221)

• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 45,832 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 248 ราย เพ่ิมข้ึน 0.4% และปิดกิจการ 29 ราย ลดลง 
17.1% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือการขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 155 ราย โดยมีจ านวนมาก
เป็นอันดับ 1 ของธุรกิจโลจิสติกส์ท่ีเปิดใหม่ท้ังหมด และมีอัตราการเติบโต 40.9% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน 

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (เม.ย. 2568) มูลค่า 2,019.04 ล้านบาท คิดเป็น 30.42% ของการลงทุน
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ เนเธอร์แลนด์แอนทิลลีส จีน กัมพูชา สิงคโปร์ 
และไต้หวัน ตามล าดับ ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานท่ี
เก็บสินค้า คิดเป็น 44.92% ของการลงทุนจากต่างชาติในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (เมษำยน 2568)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(21.84%)

(8.31%)

441

167.82

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน เม.ย. 2568 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน เม.ย. 2568

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(62.50%)

การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนน 

(49339)

(9.68%)

(9.27%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 45,832

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

248

29

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนเมษำยน 2568

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

(44.92%)



ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

จับชีพจรโลจิสติกส์

40.9%

-27.3%

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานท่ี
เก็บสินค้า  (52291)



กิจกรรมการด าเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอ านวยความสะดวก

ของท่าเรือ (ยกเว้นการขนถ่ายสินค้า) (52221)

0.4%

-17.1%





-4.2%

906.93 

ความขัดแย้งระหว่างอินเดียและปำกีสถำน ในช่วงเดือน

พฤษภาคม 2568 กระทบต่อการค้าระหว่างประเทศ ห่วงโซ่

อุปทานโลก และธุรกิจบริการโลจิสติกส์ โดยท้ังสองประเทศ

ระงับการค้าและเส้นทางโลจิสติกส์ระหว่างกัน ไม่ว่าจะเป็น

ทางทะเลหรือทางอากาศ จึงอาจท าให้เส้นทางโลจิสติกส์

ท่ีเช่ือมโยงกับประเทศคู่พิพาทท้ังสองอาจต้องปรับเปล่ียนและ

เป็นต้นทุนท่ีเพ่ิมสูงข้ึน นอกจากน้ัน ความขัดแย้งดังกล่าว

ท าให้ราคาน ้ามันดิบมีแนวโน้มสูงข้ึน ซ่ึงจะส่งผลต่อต้นทุน

การผลิตและการขนส่งของธุรกิจ

ท้ังน้ี ข้อมูลจากแดชบอร์ดธุรกิจบริการโลจิสติกส์ของ

ส านักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า ช้ีให้เห็นว่า ในปี 2567

การค้าของไทยกับอินเดียมีมูลค่า 6.15 แสนล้านบาท เพ่ิมขึ้น

จากปีก่อนหน้า 10.77% คิดเป็นสัดส่วน 2.87% ของการค้า

ระหว่างประเทศท้ังหมดของไทย โดยวิธีการขนส่งหลักคือทางเรือ

สัดส่วน 73.84% รองลงมาคือทางเครื่องบิน สัดส่วน 18.58%

ขณะท่ีการค้าของไทยกับปากีสถานมีมูลค่า 4.41 หม่ืนล้านบาท 

เ พ่ิม ข้ึนจากปีก่อนหน้า  14.24% คิด เป็นสัดส่วน 0.21%

ของการค้าระหว่างประเทศท้ังหมดของไทย โดยวิธีการขนส่งหลัก

คือทางเรือ สัดส่วน 93.91% รองลงมาคือทางเครื่องบิน 

สัดส่วน 3.75% จึงเห็นได้ว่าการค้าระหว่างไทยกับประเทศท้ังสอง

มีแนวโน้มเพ่ิมสูงข้ึน นอกจากน้ัน ภูมิภาคเอเชียใต้ยังเป็นตลาด

ท่ีมีศักยภาพในอนาคต ผู้ประกอบการไทยจึงควรติดตาม

และปรับตัวต่อสถานการณ์ดังกล่าว และความไม่แน่นอน

ในอนาคตอย่างใกล้ชิด

ผลกระทบจำกควำมขัดแย้งระหว่ำงอินเดีย-ปำกีสถำนสถำนกำรณ์โลจิสติกส์น่ำสนใจรอบโลก

ส าหรับฤดูกาลผลไม้ในปี 2568 ล่าสุด ไทยได้ส่งทุเรียน

ไปยังจีนผ่านด่านท่ีอาจเป็นโอกาสใหม่ ๆ 2 แห่ง ได้แก่ 

(1) ด่านหลงปัง เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง ซ่ึงตั้งอยู่

ทางภาคตะวันออกฉียงใต้ของจีน โดยเป็นการขนส่ง

ทางรถบรรทุกผ่านทางประเทศเวียดนาม และ (2) ด่านกุ้ยหยาง 

มณฑลกุ้ยโจว ซ่ึงตั้งอยู่ทางตะวันตกเฉียงใต้ของจีน 

โดยเป็นการขนส่งทางเครื่องบินเช่าเหมาล าในเท่ียวบินตรง 

กรุงเทพ–กุ้ยโจว 

นอกจากน้ัน เส้นทางรถไฟ ไทย–ลาว–จีน ก็ยังคงเป็น

อีกหน่ึงเส้นทางท่ีมีศักยภาพในการขนส่งผลไม้ และสินค้า

ระหว่างไทยและจีน เน่ืองจากเป็นวิธีขนส่งท่ีรวดเร็วและ

มีประสิทธิภาพ อย่างไรก็ดี  ยังต้องการความร่วมมือ

ของประเทศบนเส้นทางเพ่ือยกระดับการใช้ประโยชน์เส้นทาง

ดังกล่าวอย่างมีประสิทธิภาพต่อไป

ด้านเ วียดนำม ล่าสุดได้ เ ปิดท่าเรือน ้ า ลึกแห่งใหม่ 

ณ นครไฮฟอง ซ่ึงต้ังอยู่ทางตอนเหนือของเวียดนาม 

เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการขนส่งสินค้าและรองรับ

การเติบโตของการค้า การพัฒนาน้ีอาจเป็นโอกาสส าหรับ

ผู้ประกอบการไทยในการขยายตลาดและเพ่ิมประสิทธิภาพ

ในการขนส่งสินค้าสู่เวียดนามและประเทศอ่ืน ๆ 

ขณะท่ีไนจีเรียก าลังเผชิญปัญหาการสูญเสียผลผลิต

ทางการเกษตรหลังการเก็บเกี่ยว เน่ืองจากขาดแคลนระบบ

โลจิสติกส์ในห่วงโซ่ความเย็น สถานการณ์น้ีอาจเปิดโอกาส

ให้ผู้ประกอบการไทยท่ีมีความเช่ียวชาญด้านโลจิสติกส์และ

เทคโนโลยีการเก็บรักษาอาหารเข้ามาลงทุนหรือร่วมมือ

ทางธุรกิจในตลาดแอฟริกา
ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, ส านักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า, Maersk, Indian Express



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (เมษำยน 2568)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(23.8%)

(12.7%)

(9.7%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(8.3%)

(1.8%)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(74.9%)

(9.2%)

(6.6%)

1,075,260.88

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

58.5%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนเมษำยน 2568

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(88.8%)

(2.8%)

(2.1%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(40.0%)

(24.8%)

(11.8%)

ยางธรรมชาตทิี่ก าหนดไว้ในทางเทคนคิ
(400122)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(71.1%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 3,249.02 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.18%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (28.9%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.2%)

(16.3%)

(14.2%) 42.5%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

วงจรรวมอ่ืน ๆ (854239)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(10.1%)

(8.2%)

(6.5%)

403.6%ตัวประมวลผลและตัวควบคมุ (854231)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(96.2%)

(3.5%)

(0.3%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 539,259.16  

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 29.3%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(27.4%)

(13.2%)

(12.2%)

9.5%

10.2%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(8.4%)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(21.2%)

(16.6%)

(7.6%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 196,648.22 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 10.7%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





กำรขนส่งทำงถนน

 26.3%

 108.0%

16.1%

 99.1%



-2.8%



28.2%

 29.6%

ก๊าซธรรมชาต ิ(271121)

422.1%

10.0%

 30.6%



-3.7%

หน่วยประมวลผล (847150)

 68.1%



-10.3%

สนามบินดอนเมอืง

19.8%

(1.5%)

(4.2%)

(2.5%)

3.7%







 7.0%



-4.1%

ทุเรียนสด (081060)

ญ่ีปุ่น



-18.7%

3.8%

26.6%

จับชีพจรโลจิสติกส์



-31.8%





7.1%



 127.6%3.3%

ก๊าซธรรมชาตเิหลว (271111)

116.3%

35.5%



สนามบินนานาชาติอู่ตะเภา (ศภ.1)

-5.3%



-24.6%






-11.4%

-7.1%

-35.0%

46.7%



หน่วยความจ าคอมพิวเตอร ์(847170)

ส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
อ่ืน ๆ (847330)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาต ิ
(400280)

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุกไม่เกนิ 
  5 ตัน (870421)

44.4%

 17.6% 68,013.2%

สหรัฐอเมริกา

ด่านศุลกากรนครพนม (ศภ.2)



ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนเมษำยน 2568

เจำะลึกโลจิสติกส์ในประเทศสมำชิกอำเซียน

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ที่
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ท่ีมา : สนค., คิดค้า.com, Trade Map, Custom Market Insights, สศช., SingStat, ADB, PSA, สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงกัวลาลัมเปอร์, Thai Biz Singapore, ThaiPublica, สกพอ., ส านักเลขาธิการนายกรัฐมนตรี

• ประเทศไทยและภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้มีศักยภาพสูงในการเป็นศูนย์กลางการผลิตและกระจายสินค้า ซึ่งเอื้อต่อการเติบโตของ
การลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ โดยเฉพาะในภาคโลจิสติกส์ที่มีบทบาทเชื่อมโยงการค้าและขับเคลือ่นเศรษฐกิจของไทยและภูมิภาคในระยะยาว

• ในปี 2567 การค้าระหว่างประเทศของอาเซียนกับโลก มีมูลค่า 3.92 ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ ขยายตัวจากปีก่อนหน้า 10.71% โดยอาเซียนมี
มูลค่าการส่งออก 2.04 ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ และมีมูลค่าการน าเข้า 1.88 ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ

• จากรายงานของ Custom Market Insights ระบุว่า ในปี 2567 ตลาดโลจิสติกส์ในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้มีมูลค่า 2.43 แสนล้านดอลลาร์สหรัฐ 
และจะเพ่ิมขึ้นเป็น 4.77 แสนล้านดอลลาร์สหรัฐ ภายในปี 2577 โดยได้รับอานิสงส์จากการเติบโตของธุรกิจอีคอมเมิร์ซ การพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐาน การลงทุนในเทคโนโลยี เช่น AI และ IoT ตลอดจนแนวโน้มการขยายตัวของการลงทุนจากต่างประเทศ

• การประชุมสุดยอดผู้น าอาเซียนล่าสุด ครั้งที่ 46 เมื่อวันที่ 26 พฤษภาคม 2568 ณ กรุงกัวลาลัมเปอร์ ประเทศมาเลเซีย ผู้น าประเทศ
ในอาเซียน รวมถึงนายกรัฐมนตรีของไทย ได้ร่วมกันก าหนดวิสัยทัศน์ใหม่ของอาเซียน ภายใต้แนวคิด “การมีส่วนร่วมอย่างทั่วถึง และย่ังยืน”
(Inclusivity and Sustainability) โดยผู้น าอาเซียนได้ร่วมรับรองเอกสารผลลัพธ์ 9 ฉบับ ซึ่งหนึ่งในนั้น คือ แผนยุทธศาสตร์ความเชื่อมโยง
อาเซียน (ASEAN Connectivity Strategic Plan) ซึ่งมุ่งเน้นในการ “เชื่อมโยงอาเซียนให้เป็นหนึ่งเดียว” ผ่านการพัฒนา 6 ด้านหลัก 
โดยเป้าหมายยุทธศาสตร์ที่ 4 ของแผนดังกล่าวเน้นเรื่อง “ห่วงโซ่อุปทานและโลจิสติกส์แบบไร้รอยต่อ” (Seamless Logistics and 
Supply Chain) เพ่ือเสริมความสามารถในการแข่งขันของอาเซียนในเวทีโลก

• ปัจจุบัน ประเทศสมาชกิอาเซียนมสีภาพแวดลอ้มและพัฒนาการด้านโลจิสติกส์ที่นา่สนใจ อาทิ 

ไทย
• GDP ธุรกิจโลจิสติกส์ ปี 2566: 2.56 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ
• สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2566: 14% 
• ด่ำนกำรค้ำส ำคัญ: ท่าเรือแหลมฉบัง, สนามบินสุวรรณภูมิ, ด่านสะเดา, ด่านปาดังเบซาร์, 
ด่านอรัญประเทศ, ด่านแม่สาย, ด่านแม่สอด, ด่านหนองคาย, ด่านมุกดาหาร

• เขต/ระเบียงเศรษฐกิจส ำคัญ: เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวนัออก (Eastern Economic Corridor: EEC) 
ซ่ึงเป็นโครงการพัฒนาเศรษฐกิจของไทยที่มีเป้าหมายในการยกระดับพ้ืนที่ภาคตะวนัออกให้เป็น
ศูนย์กลางเศรษฐกจิและนวัตกรรมระดบัโลก โดยครอบคลุมพ้ืนที ่3 จังหวัด ได้แก่ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี 
และระยอง ซ่ึงมีศักยภาพสูงด้านอุตสาหกรรมและโลจสิติกส, ์ ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวนัตก 
(East-West Economic Corridor: EWEC) เช่ือมไทย เมียนมา ลาว และเวียดนาม เป็นเส้นทาง
เช่ือมโยงระหว่างทะเลอันดามันและทะเลจีนใต้ ส่งเสริมการค้าและการท่องเที่ยวระหว่างประเทศในภูมิภาค, 
ระเบียงเศรษฐกิจเหนือ–ใต้ (North–South Economic Corridor: NSEC) ประกอบด้วย 
2 เส้นทางหลัก ได้แก่ เส้นทางที่เช่ือมโยงจีน-เมียนมา/ลาว-ไทย และ จีน-เวียดนาม โดยเส้นทางนี้
รองรับอุตสาหกรรมที่หลากหลาย อาทิ อุตสาหกรรมเกษตร โลจิสติกส์และท่องเที่ยว

มำเลเซีย
• GDP ธุรกิจโลจิสติกส์ ปี 2566: 1.54 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ
• สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2566: 13% 
• ด่ำนกำรค้ำส ำคัญ: ท่าเรือ Klang, ท่าเรือปีนงั, สนามบินกัวลาลมัเปอร์, ด่านปาดังเบซาร์
• เขต/ระเบียงเศรษฐกิจส ำคัญ: ระเบียงเศรษฐกิจตอนเหนือของมาเลเซีย (Northern Corridor 

Economic Region: NCER) ครอบคลุม 4 รัฐตอนเหนอืของมาเลเซีย ได้แก่ (1) เกาะปีนัง
(Pulau Pinang) (2) เกดะห์ (Kedah) (3) เประ (Perak) และ (4) ปะลิส (Perlis) ซ่ึงติดกับ
พ้ืนที่จังหวัดสตูล สงขลา และยะลาของไทย สาขาเป้าหมายของระเบียงเศรษฐกิจ ได้แก่ 
(1) การผลิตที่มีมูลค่าสูง (2) การเกษตรสมัยใหม่ (3) การให้บริการข้ันสูง

สิงคโปร์
• GDP ธุรกิจโลจิสติกส์ ปี 2566: 3.62 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ
• สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2566: 8%
• ด่ำนกำรค้ำส ำคัญ: ท่าเรือสิงคโปร์ (ประกอบด้วย ท่าเทียบเรือ (Brani, Keppel, Tanjong 

Pagar, Pasir Panjang), ท่าเรือ Tuas, สนามบิน Changi
• เขต/ระเบียงเศรษฐกิจส ำคัญ: เขตเศรษฐกิจพิเศษยะโฮร์-สิงคโปร์ (JS-SEZ) ตั้งอยู่ในรัฐยะโฮร์
ทางตอนใต้ของมาเลเซีย โดยมุ่งส่งเสริมความสะดวกในการเดินทางข้ามแดนของแรงงานและ
ธุรกิจ ตลอดจนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานร่วมกัน เช่น จุดผ่านแดน ด่านศุลกากร และระบบขนส่งร่วม

ท่ำเรือปีนัง

ท่ำเรือ Klang

ด่ำนปำดังเบซำร์

สนำมบิน
กัวลำลัมเปอร์

ท่ำเรือสิงคโปร์
ท่ำเรือ Tuas

สนำมบิน 
Changi

สนำมบินสุวรรณภูมิ

ท่ำเรือแหลมฉบัง

ด่ำนสะเดำ

ด่ำนปำดังเบซำร์

ด่ำนอรัญประเทศ

ด่ำนแม่สำย 

ด่ำนแม่สอด 

ด่ำนหนองคำย

ระเบียงเศรษฐกิจเหนือ–ใต้

ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-
ตะวันตก

EEC

เวียดนำม
• GDP ธุรกิจโลจิสติกส์ ปี 2566: 2.01 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ
• สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2566: 18%
• ด่ำนกำรค้ำส ำคัญ: ท่าเรือไฮฟอง, ท่าเรือดานัง, ท่าเรือกั๊กไล (Cat Lai), ด่านหม่องก๋าย 

(Mong Cai) ซ่ึงเป็นด่านพรมแดนระหว่างเวียดนามกับจีน 
• เขต/ระเบียงเศรษฐกิจส ำคัญ: เขตเศรษฐกิจพิเศษ Hoa Lac Hi-Tech Park (HHTP)
ซ่ึงเป็นเขตอุตสาหกรรมเทคโนโลยีข้ันสูงแห่งแรกและใหญ่ทีสุ่ดของเวยีดนาม 
ตั้งอยู่ทางตะวันตกของกรุงฮานอย เมืองหลวงของเวยีดนาม

ท่ำเรือกั๊กไล (Cat Lai) 

ท่ำเรือดำนัง

ด่ำนหม่องก๋ำย (Mong Cai)

ท่ำเรือไฮฟอง

ด่ำนมุกดำหำร

เขตเศรษฐกิจพิเศษ 
Hoa Lac Hi-Tech 

Park 

ระเบียงเศรษฐกิจตอนเหนือ
ของมาเลเซีย 
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สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนเมษำยน 2568

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ท่ีมา : BPS Indonesia, PwC Indonesia, The Jakarta Post, Real Logistics, Vietnam Briefing, กระทรวงการต่างประเทศ, กรุงเทพธุรกิจ, Ashico Logistics, ThaiPublica, CUTI, VOV World, US-ASEAN 
Business Council 

อินโดนีเซีย
• GDP ธุรกิจโลจิสติกส์ ปี 2566: 8.05 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ
• สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2566: 14%
• ด่ำนกำรค้ำส ำคัญ: ท่าเรือ Tanjung Priok, สนามบิน Soekarno–Hatta, 
ด่าน Entikong ซ่ึงเป็นด่านพรมแดนระหว่างอินโดนีเซียกับมาเลเซีย

• เขต/ระเบียงเศรษฐกิจส ำคัญ: เขตเศรษฐกิจชวา (Java Economic 
Corridor) เป็นเขตเศรษฐกิจที่เน้นพัฒนาอุตสาหกรรมด้านการผลิตยานยนต์ 
อิเล็กทรอนิกส์ เคมีภัณฑ์ และสินค้าอุปโภคบริโภค

กัมพูชำ
• GDP ธุรกิจโลจิสติกส์ ปี 2566: 2.97 พันล้านดอลลาร์สหรัฐ
• สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2563*: 26% (*ข้อมูลล่าสุด)

• ด่ำนกำรค้ำส ำคัญ: ท่าเรือสีหนุวิลล์ (Sihanoukville), สนามบินพนมเปญ,
ด่านจามเย่ียม (Cham Yeam) (เกาะกง), ด่านปอยเปต (Poipet) ซ่ึงเป็นด่าน
พรมแดนระหว่างกัมพูชากับไทย

• เขต/ระเบียงเศรษฐกิจส ำคัญ: Southern Coastal Corridor (SCC)
เช่ือมไทย กัมพูชา และเวียดนามตอนใต้ โดยเป็นเส้นทางส าคัญที่รองรับ
อุตสาหกรรมท่องเที่ยว โลจิสติกส์ และการค้าชายแดน

ลำว
• GDP ธุรกิจโลจิสติกส์ ปี 2566: 204 ล้านดอลลาร์สหรัฐ
• สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2566: ไม่พบข้อมูล
• ด่ำนกำรค้ำส ำคญั: ด่านท่านาแลง้ (ลาว-ไทย), ด่านแดนสะหวัน (ลาว-เวยีดนาม), 
ด่านบ่อเต็น (ลาว-จีน), ด่านห้วยทราย (ลาว-ไทย)

• เขต/ระเบียงเศรษฐกิจส ำคัญ: North-South Corridor (R3A) เช่ือมคุนหมิง 
(จีน), ห้วยทราย, บ่อเต็น (ลาว) และเชียงของ (ไทย) เป็นเส้นทางส าคัญ
ด้านการส่งเสริมการค้าและโลจิสติกส์ระหว่างจีน-ลุม่แมน่ ้าโขง ใช้เป็นเส้นทาง
ขนส่งผลไม้-สินค้าเกษตรจากไทยสู่จีน เช่ือมต่อกับรถไฟจีน–ลาว

ท่ำเรือสีหนุวิลล์

ด่ำนปอยเปต

สนำมบินพนมเปญ

ด่ำนบ่อเต็น

ด่ำนแดนสะหวัน

ด่ำน Entikong 

ท่ำเรือ Tanjung Priok

สนำมบิน 
Soekarno–Hatta

ฟลิิปปินส์
• GDP ธุรกิจโลจิสติกส์ ปี 2566: 1.69 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ
• สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2566: ไม่พบข้อมูล
• ด่ำนกำรค้ำส ำคัญ: ท่าเรือมะนิลา, ท่าเรือเซบู, ท่าเรือซูบิก (Subic Bay Port)
• เขต/ระเบียงเศรษฐกิจส ำคัญ: เขตเศรษฐกิจพิเศษ Subic Bay Freeport Zone

(SBFZ) ตั้งอยู่ทางตะวันตกเฉียงเหนือของเกาะ Luzon ใกล้กับอ่าวมะนิลา 
โดยมุ่งที่จะพัฒนาเป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรมผลิต โลจิสติกส์ ตลอดจนธุรกิจ
ท่องเที่ยว มีเขตปลอดภาษี (Freeport Zone) ท่าเรือน ้าลึก และสนามบินนานาชาติ
ในพ้ืนที่

บรูไน
• GDP ธุรกิจโลจิสติกส์ ปี 2566: 238.8 ล้านดอลลาร์สหรัฐ
• สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2566: ไม่พบข้อมูล
• ด่ำนกำรค้ำส ำคัญ: ท่าเรือ Muara, สนามบินบรูไน
• เขต/ระเบียงเศรษฐกิจส ำคัญ: เขตเศรษฐกิจพิเศษ Brunei–Sarawak Special 

Economic Zone (BS-SEZ) ซ่ึงปัจจุบันอยู่ระหว่างการหารือข้อเสนอเพ่ือจัดตั้ง
เขตเศรษฐกิจพิเศษร่วมกันระหว่างรัฐซาราวักของมาเลเซีย และบรูไน โดยมีจุดมุ่งหมาย
เพ่ือส่งเสริมการลงทุนข้ามพรมแดน และพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับ
อุตสาหกรรมใหม่ อาทิ พลังงานหมุนเวียน การผลิตข้ันสูง และบริการดิจทิัล

เมียนมำ
• GDP ธุรกิจโลจิสติกส์ ปี 2564*: 5.1 พันล้านดอลลาร์สหรัฐ (*ข้อมูลล่าสุด)
• สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2566: ไม่พบข้อมูล
• ด่ำนกำรค้ำส ำคัญ: ด่านมูเซ (Muse), ด่านเมียวดี (Myawaddy Border), 
ท่าเรือติลาวา (Thilawa Port)

• เขต/ระเบียงเศรษฐกิจส ำคัญ: เขตเศรษฐกิจพิเศษตลิาวา (Thilawa SEZ) ซ่ึงเป็น
เขตเศรษฐกิจพิเศษแห่งแรกของเมยีนมาที่ไดรั้บการพัฒนาอย่างเต็มรูปแบบ โดยมี
เป้าหมายเพ่ือดึงดดูการลงทุนจากต่างประเทศ และยกระดับอตุสาหกรรมของประเทศ

ท่ำเรือติลำวำ

เจำะลึกโลจิสติกส์ในประเทศสมำชิกอำเซียน

ด่ำนมูเซ

ด่ำนเมียวดี

ท่ำเรือมะนิลำ

ท่ำเรือเซบู

ท่ำเรือซูบกิ

ท่ำเรือ Muara

สนำมบินบรูไน

เขตเศรษฐกิจพิเศษติลำวำ

เขตเศรษฐกิจพิเศษซูบิก

ด่ำนท่ำนำแล้ง

Southern Coastal 
Corridor 

North-South 
Corridor (R3A) 

ด่ำนห้วยทรำย

เขตเศรษฐกิจชวำ 

ด่ำนจำมเยี่ยม
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